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Vorwort

Ziindapp-Motorrader sind nach modernsten Grunds&tzen
praktisch konstruiert, mit groBter Genauigkeit und aus
bestem Werkstoff hergestellt. Das richtig behandelte Fahr- . ‘
zeug wird langer seinen Wert behalten als das unsach-

gemdalBl behandelte.

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Vertraut-
werden mit unserem Modell KS 600 erleichtern. Sie ist in
die Abschnitte

A) Technische Angaben,

B) Beschreibung,

C) Bedienungsanweisung,

D) Pflege und

E) Instandsetzungsanleitung

eingeteilt.

Die Abschnitte ,Technische Angaben” und ,Instandset- ‘
zungsanleitung” enthalten alle Werte,. die fiir die In-

standsetzung notwendig sind.

Ziindapp-Werke G.m.b. H., Niirnberg



A) Technische Angaben

Motor

Arbeitsverfahren .

Hub

Bohrung

Zylinderzahl

Hubraum . A
Verdichtungsverhdltnis
Dauerleistung

Drehmoment

Kolbenspiel RS T
Ventilspiel bei kaltem Motor

Ventilzeiten (Einstellen bei
1 mm Ventilspiel)

Batterie-Lichtziind-Anlage

Zindverstellung
Ziindeinstellung

Zindkerze

Elektrodenabstand
Batterie

Kiithlung ;
Motorschmierung
Oelpumpe
Oelverbrauch

Vergaser
Bis Fahrgestell Nr. 505 011:

Viertakt

67,6 mm

75 mm

2

597 ccm

1:i6.5

28 PS bei 4700 U/min.
max. 4,38 m/kg bei 3950 U/min.
0,08 mm

EinlaBventil 0,20 mm
Auslafiventil 0,25 mm

EinlaB offnet 12w 0l

EinlaB schlieBt 48°n. u. T.
AuslaB 6ffnet 54°v.u. T.
AuslaB schlieBt 6°n. o. T.

Batterie-Lichtziindmaschine
(spannungsregelnd) Typ Noris
DS 6/50/70, 6 Volt, 50/70 Watt
von Hand

Vorziindung 10 mm v. o. T.;
Ao T

Bosch W 175 T1 oder ein gleich-
wertiges Fabrikat mit gleichem
Warmewert

0,7 mm

7 Amperestunden

Luftkiihlung

Umlaufschmierung
Zahnradpumpe (selbsttatig)
normal bis zu 11 auf 1000 km

Typ Amal M 76/446

DurchlaB 25,4 mm
Kraftstoffdiise 140
Nadelstellung von oben Raste 3
Schieberausschnitt 6/3




Ab Fahrgestell Nr. 505 012:

Fahrgestell

Rahmen

Vordergabel
Feder 3
StoBdampfer

Kupplung s
Bis Fahrgestell Nr 504 241
Ab Fahrgestell-Nr. 504 242

Wechselgetriebe
Zahl der Gange
Uebersetzungen:')
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Anwerfer

Geschwindigkeiten:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Kraftibertragg. v. Wechselge-
triebe auf Hinterradantrieb

Uebersetzung') im Hinterrad-
antrieb

Antrieb

Federung:
Vorderrad

Sgeia

Typ Amal M 76/451 L

DurchlaB 24 mm
Kraftstoffdiise 115
Nadelstellung von oben Raste 2
Schieberausschnitt 6/3

geschlossener Kastenrahmen in
Dreieckform verschweif3t
Parallelogramm-Federgabel

2 Schraubenfedern

einfach wirkender OelstoBdamp-
fer (im oberen Steuerlager)

Dreischeiben-Kupplung
Zweischeiben-Kupplung

Zindapp Kettenwechselgetriebe
4

1.3

8

Lief 13

1:0,88

1:2,96

ohne mit Seitenwagen
33,7 km/h 28,1 km’h
56,16 km’h 46,8 km’h
89,05 km’/h | 74,3 km/h
114,88 km/h | 959 km/h
Gelenkwelle

ohne mit Seitenwagen
119,97 | 126,33
Hinterrad

Schraubenfedern

Drehzahl der treibenden Welle

) 1t DIN 70020: Ubersetzung i — — Drehzahl der ge striebenen W

elle



Bremsen:
FuBbremse

Handbremse

ElEgl -

Gestdngebremse auf Hinterrad
wirkend

Seilbremse auf Vorderrad wir-
kend

Réader:

FelgengrofBe FRx19"

ReifengroBe 35019
Luftdruck:

Vorderrad 1,5 at/Uberdruck

Hinterrad 1,75 at/Uberdruck
Tlenkung = = Handlenker
Lenkkopflagerun Kugellager

Fahrzeug

Lange 2150 mm
Breite 820 mm
Hohe 910 mm
Sattelhohe 730/740 mm
Radstand 1410 mm
Wendekreis Wi e st e AB00 SNt
Betriebsfertiges Eigengewicht 210 kg
Zulassiges Gesamtgewicht . 360 kg
Niedrigste Dauergeschwindig-

keit o Al S R s S i e ST
Autobahn-CGeschwindigkeit 90 km
Hochstgeschwindigkeit G s ikm
Steigvermogen bei vollbe-

lastetem Krad:

Kurze Steigung 45 %o

Lange Steigung 40 %o

Watvermégen . . . : . 200 mm
Kraftstoff-Normverbrauch ohne mit Seitenwagen
(Strablely o0 e el e A LIer | 6 Liter

auf 100 km bei 60 km/h

Kraftstoffverbrauch (Gelande) bis zu 10 Ltr. (mit Seitenwagen)
auf 100 km

Fahrbereich 275—300 km




Fiillmengen

Kraftstoff:
Kraftstoffbehalter

Schmierstoff:
Motor vy
Wechselgetriebe
Hinterachsgetriebe
StoBdampfer

15 Liter (davon Vorrat 3 Liter)

2,5 Liter
1 Liter

0,18 Liter
0,025 liter
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B) Beschreibung

1. Motor

a) Kurbelgehduse

(‘ Das Kurbelgehduse besteht aus einem Stiick (Tunnelgehduse)
3 und nimmt in Verbindung mit dem Dedkel fiir das hintere Kurbel-
wellenlager den Kurbeltrieb auf. Nach unten ist das Kurbelge-
hause durch eine abnehmbare Oelwanne abgeschlossen.
Die zwei gegeniiberliegend angeordneten Zylinder sind mit Kiihl-
rippen versehen und am Kurbelgehduse durch Stehbolzen ange-
flanscht.
Die Zylinderkopfe tragen Kipphebel zur Betdtigung der Ventile
und sind durch abnehmbare Zylinderkopfhauben oldicht abge-
schlossen.
Motor und Wechselgetriebe bilden eine Einheit, die an zwei
Punkten iiber Gummizwischenlagern aufgehdngt ist.

b) Kurbelirieb

Derselbe umfaBt Kurbelwelle, Schwungrad, Pleuelstangen und
Kolben. Die Kurbelwelle ist in einem Stiick geschmiedet, gehartet
und in auswechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach gela-
gert. Die Pleuelstangen haben einen geteilten PleuelstangenfuB.
Die Nadeln fiir die Lagerung der Pleuelstangen auf dem Hubzap-
fen werden durch geteilte Kéfigringe gefithrt. Im Pleuelstangen-
kopf sitzt die Pleuelbuchse fir den Kolbenbolzen. Die Kolben
(. sind mit je drei Verdichtungsringen und einem Oelabstreifring
versehen, In der Nut des Oelabstreifringes sind Oelrlicklauf-
offnungen, die in das Kolbeninnere miinden. Der zylindrische
Kolbenbolzen ist schwimmend angeordnet und seitlich gesichert.

c) Steuerung

Die Nockenwelle dient zur Betdtigung der Ventile. Sie liegt tiber
der Kurbelwelle und ist im Kurbelgehéduse vorn in einem Kugel-
lager und hinten in einem Rollenlager geftihrt. Der Antrieb der
Nockenwelle erfolgt durch das Kurbelwellenrad mit Schragver-
zahnung auf das Nockenwellenrad, welches aus gerdusch- und
schwingungsdampfendem Material besteht. Zur Entliftung des




e)

2.4)

Sl

Motors dient ein von der Nockenwelle angetriebener Drehschie-
ber.

Die Steuerung der Ventile erfolgt durch die Nockenwelle iiber
Pilzstobel, StoBstangen und Kipphebel mit Einstellschraube. Die
Pilzst6bel sind hohl und gleiten in StéBelfithrungen. Im PilzstdBel
wird das kugelige Ende der StoBstange gefiihrt. Das obere Ende
der StoBstange ist als Kugelschale ausgebildet und liegt an dem
kugeligen Ende der Kipphebeleinstellschraube an. Die Kipphebel
sind in den Zylinderkopfen auf Nadeln gelagert. Tulpenférmige
Ventile sind im Zylinderkopf schridg hidngend angeordnet. Durch
die schrage Anordnung der Ventile wird der Verbrennungsraum
annahernd halbkugelformig. Die Ventilfiihrungen sind im Zy-
linderkopf eingepreBt. Die Ventile werden durch je zwei Ventil-
federn geschlossen. Ventilsitzringe sind in den Zylinderkopf ein-
gesetzt,

d) Schmierung

Die Umlaufschmierung erfolgt durch eine Zahnradoélpumpe, die
durch ein Stirnrad von der Kurbelwelle angetrieben wird. Die
Oelpumpe saugt das Oel unter Vorschaltung eines Filters aus
der Oelwanne und driickt es durch die in das Kurbelgehduse ge-
bohrten Kandle zu den Diisen.

Der Oelstrahl spritzt aus den Diisen gegen die Kurbelwangen,
die mit einer Oelfangnut versehen sind. Die angebohrten Kurbel-
zapfen erhalten das Oel fiir die Nadellagerung der Pleuelstange
aus der Nut. Kurbel- und Nockenwellenlager, Zylinderlaufbah-
nen und VentilstoBel werden durch Schleudersl geschmiert.
Durch die hohlen Ventilst6B8el und StoBstangen gelangt das Oel
zu den durchbohrten Kipphebeln, Kipphebellagerungen und Ven-
tilfithrungen. Die Antriebsrader fiir Nockenwelle und Oelpumpe
werden durch den Oelnebel im vorderen Kurbelgehdusededkel
geschmiert. Das {iberschiissige Oel aus den Ventilkammern flieBt
durch die Oelriicklaufbohrung zur Oelwanne zuriidk.

NaB-Luftfilter

Das NaB-Luftfilter besteht aus einem Gehduse mit mehreren
Olbenetzten Filterblechen und ist mit einer Fliigelschraube am
Vergaser befestigt. Die staubbindende Wirkung beruht auf dem
Oeliiberzug der Filterbleche.

Vergaser

Der Amal-Nadeldiisenvergaser besteht aus zwei Hauptteilen,
dem Vergasergehduse und dem Schwimmergehduse. Beide sind
miteinander verschraubt. Das Vergasergehduse wird von der
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Mischkammer und dem senkrecht in diese miindenden Fiithrungs-
rohr fiir den Gas- und Luftschieber gebildet. Im unteren Teil des
Fiihrungsrohres sitzt der Diisenblock mit der Hauptdiise und der
Nadeldiise. Eine kleine seitliche Bohrung im Diisenblodk dient als
Leerlaufdiise. Das Fiihrungsrohr wird mit einer AnschluBmutter
unten verschlossen. Am oberen Ende sitzt der Mischkammerkopf
mit zwei Stellschrauben zur Einstellung der Seilziige. Der Misch-
kammerdeckel hélt den Mischkammerkopf. Der Gasschieber tragt
die Diisennadel, welche mit einer Klemmfeder gehalten wird
und ihre Fihrung in der Nadeldiise hat. Der Luftschieber gleitet
im Diisenblock. In der Mischkammer befindet sich unten seitlich
die Leerlauf-Luftstellschraube und im Fihrungsrohr seitlich die
Gasschieber-Anschlagschraube. Das Schwimmergehduse enthdlt
den Schwimmer. Dieser trdgt die Schwimmernadel. Den Abschlufl
des Schwimmergehéduses bildet der Schwimmergehdusedeckel
mit dem Tupfer und dem AnschluBgewinde fiir die Kraftstoff-
leitung. :

g) Elekirische Ausriistung

Die elektrische Ausriistung des Motors umfaBt Batterie-Licht-
ziindmaschine, Zindspule und Zindkerzen.

Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom-Ne-
benschluBmaschine mit einer Leistung von 50/70 Watt bei 6 Volt.
Sie ist am vorderen Kurbelgehdusedeckel angeflanscht. Oben auf
dem Gehduse sitzt unier einer Blechkappe der Spannungsregler
und der Riickstromschalter. Der Anker ist fliegend auf der Kur-
belwelle befestigt. Die Ankerwelle ist am vorderen Ende als Un-
terbrechernocke ausgebildet.

Der Spannungsregler hdlt die Klemmenspannung der Lichtma-
schine auf nahezu gleichbleibender Hohe, unabhéangig von Dreh-
zahl und Belastung. Die Batterie wird mit hohem Anfangslade-
strom vollkommen selbsttiatig aufgeladen. Eine schadliche Ueber-
ladung kann nicht eintreten.

Der Riickstromschalter dient zur Parallelschaltung von Batterie
und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider gleich sind.
Bei steigender Drehzahl schlieBt er den Stromkreis zwischen
Batterie und Lichtmaschine; die Batterie wird geladen. Bei ab-
nehmender Drehzahl unterbricht er den Stromkreis, sobald ein
bestimmter Riickstrom aus der Batterie flieBt. Hierdurch wird
eine Entladung der Batterie iiber die Lichtmaschine verhindert.
Der verstellbare Unterbrecher sitzt auf dem Gehduse und wird
durch eine Schutzhaube vor dem Verschmutzen geschiitzt.

Die Ziindkerzen sind schrdag in die Zylinderkopfe eingeschraubt.




2. Triebwerk

a) Kupplung

Die Drehkraft des Motors wird durch eine im Oelbad laufende
Mehrscheibenkupplung auf das Wechselgetriebe ubertragen. Die
Kupplung besteht aus Schwungrad, Druckfedern, Kupplungsdruck-
platte, Kupplungsscheiben, Kupplungszwischenplatte und Kupp-
lungsdeckplatte. Kupplungsdrudkplatte, Kupplungszwischenplatte
und Kupplungsdeckplatte sind im Schwungrad durch Innenver-
zahnung gefiihrt. Die Kupplungsscheiben sind mit doppelseitigem
Belag versehen und auf der Getriebehauptwelle in Keilnuten ge-
fihrt. Der AnpreBdruck wird durch zwdlf Druckfedern bewirkt.
Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels am
Lenker (Auskuppeln) driickt der am Anwerferdeckel befestigte
Kupplungshebel mit der Druckstange gegen die Kupplungsdruck-
platte. Dadurch werden die Kupplungsfedern zusammengedriickt
und der AnpreBdruck auf die Kupplungsscheiben aufgehoben.
Beim Loslassen des Kupplungshandhebels (Einkuppeln) werden
die Kupplungsscheiben durch die unter Federdruck stehende
Kupplungsdruckplatte gegen die Fldachen der Kupplungsplatten
gedrickt. Infolge der Flachenpressung der Kupplungsscheiben
wird die Getriebehauptwelle mitgenommen.

b) Wechselgeiriebe

Das Wechselgetriebe hat vier Vorwértsgdnge. Das Getriebege-
hduse ist am Kurbelgehduse angeflanscht. Es enthélt die Wellen,
Ketten und Réder, die Schaltvorrichtung und den Anwerfer. Die
einzelnen Giange werden durch Schaltklauen geschaltet. Die Ré-
der und Ketten sind im stdndigen Eingriff und werden beim
Schalten nicht verschoben. Die Mitnahme der Vorgelegewelle
erfolgt durch Verschieben der Schaltklauen, die dabei in die
Klauen der Rader auf der Vorgelegewelle eingreifen. Am Ende
der Vorgelegewelle ist der Mitnehmer fiir die Gelenkwelle an-
gebracht. Haupt- und Vorgelegewelle sind im Getriebegehduse
kugelgelagert. An der rechten Seite desselben ist die Schaltvor-
richtung mit den Schaltgabeln sowie dem Schalthebel befestigt.
Die Schaltgabeln durch eine Nockenbahn gefiihrt, greifen in die
Schaltklauen der Vorgelegewelle ein. Die Schaltgabeln sind fe-
dernd befestigt, so daB es méglich ist, alle vier Gidnge auch bei
Stillstand des Krades durchzuschalten. Die Schaltvorrichtung kann
durch den FuB- oder den Handschalthebel betitigt werden. Der
Anwerfer sitzt an der linken Seite des Wechselgetriebes. Durch
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den Anwerferhebel wird die Kraft {iber Kegel und Stirnrader auf
die Getriebehauptwelle tlibertragen. Durch die an der Stirnseite
des Zahnrades angebrachte Mitnehmer-Verzahnung, die in eine
Mitnehmermutter auf der Hauptwelle eingreift, kann diese nur in
- einer Richtung mitgenommen werden. Aus diesem Grunde ist das
Zahnrad auf der Hauptwelle verschiebbar angeordnet.

c) Gelenkwelle

Die Gelenkwelle tibernimmt die Kraftiibertragung vom Motor
(‘. zum Hinterachsgetriebe. Sie ist in den Mitnehmern am Wechsel-
getriebe und Hinterachsgetriebe beweglich gelagert. Die Mitneh-
mer sind gegen Eindringen von Staub und Schmutz abgedichtet.

d) Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebegehduse ist mit dem rechten hinteren Teil
des Rahmens fest verschraubt. Es enthalt das spiralverzahnte
Kegel- und Tellerrad fiir den Antrieb des Hinterrades. Das Kegel-
rad tragt am vorderen Ende des Schaftes den Mitnehmer fir die
Gelenkwelle. Das Tellerrad ist auf dem Mitnehmer fiir das Hin-
terrad befestigt.

3. Laufwerk

a) Rader

Die Rader sind mit Tiefbett - Sicherheitsfelgen von der GroBe
3R x 19 und mit Dickend-Speichen ausgeriistet. Das Vorder- und
Hinterrad sind mit Steckachsen befestigt. Die Rader sind mit den
Nabenkorpern mit je vier Linksgewindeschrauben verschraubt.
Die Réader sind untereinander austauschbar. Im Bremsdeckel des

. Vorderrades ist der Antrieb fiir den Geschwindigkeitsmesser
eingebaut.

b) Bereifung

Als ReifengroBe kommen einheitlich fiir alle Rdder Stahlseil-Nie-
derdruckreifen GroBe 3,50 - 19 zur Verwendung.

4, Fahrgestellrahmen

Der kastenférmige in Dreieckform geschlossene Kradrahmen be-
steht aus zwei gepreBten Seitenteilen, die am Steuerkopf und
durch Querversteifungen verwindungsfrei miteinander verbunden
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sind. Alle Teile des Rahmens sind aus Stahlblech hergestellt und
miteinander verschweiBt. Die Befestigungsstellen fiir den Seiten-
wagenanschluf3, FuBiraster usw. sind besonders verstarkt.

5. Vordergabel und Lenkung

Durch Unebenheiten der Fahrbahn entstehende St6Be werden
von der Vordergabel mit eingebautem OeldruckstoBdampfer
uber Gelenkarme auf Druckfedern iibertragen und vorn diesen
gemindert. Die Vordergabel wird im Steuerkopf des Krad-
rahmens von dem Federgabelschaft und dem oberen Steuer-
lager in Kugellagern gehalten. Am Federgabelschaft ist ein

Steuerungsdampfer angebracht, um ein Flattern der Vorder-
" gabel zu verhindern. Das obere Steuerlager dient zur Aufnahme
des Lenkers und ist zugleich Gehause flir den einfachwirkenden
OeldruckstoBdampfer. Durch die Vordergabelbewegung preft ein
Kolben die StoBdampferflissigkeit durch einen wverstellbaren
Diisenquerschnitt und dampft auf diese Weise die Bewegungen
der oberen Gabelgelenkarme. Die Gabelholme aus Stahlblech
haben U-formigen Querschnitt und sind dadurch besonders sei-
tensteif. Die Drudkfedern sind zwischen den Gabelholmen unter-
gebracht. Die Holme sind durch Gabelbolzen iiber Gelenkarme
mit dem Federgabelschaft unten und dem oberen Steuerlager oben
verbunden.

6. Bremsen

a) FuBbremse

Die FuBibremse des Krades ist eine Gestdngebremse, die als In-
nenbackenbremse auf das Hinterrad wirkt.

b) Handbremse

Die Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderrad-
nabe. Sie wird durch den Handbremshebel an der rechten Len-
kerseite durch Seilzug und Bremshebel betdtigt. Beim Bremsen
werden die beiden Bremsbacken durch den Bremshebel und die
Bremsschliissel gespreizt. Die Bremsbacken sind im Bremsdeckel
gehalten. Beim Losen der Handbremse werden die Bremsbacken
durch die Riickzugfedern wieder zuriickgezogen.



7. Hand- und FuBhebelwerk

Zur Bedienung des Krades sind folgende Hand- und FuBhebel
vorgesehen:

An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel, der
Zindungshebel und der Abblendschalter mit Druckknopf fiir das
Signalhorn angebracht. An der rechten Lenkerseite sind der Hand-
bremshebel, der Gasdrehgriff und der Lufthebel angebracht.
Am Kradrahmen, vor dem rechten Kniekissen, ist der Hand-
Schalthebel fiir das Wechselgetriebe befestigt. Der Hand-Schalt-
hebel ist mit dem Wechselgetriebe durch ein verstellbares Ge-
stange verbunden.

An der linken Seite des Motorblocks ist am Wechselgcetriebe der
Anwerferhebel und der FuBschalthebel fiir die Schaltvorrichtung
untergebracht. An der rechten Seite ist der FuBbremshebel be-
festigt, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse durch ein
Gestdnge verbunden ist.

8. Kratfistoffanlage

Der Kraftstoffbehalter ist im Rahmen-Oberteil befestigt. Der-
selbe faBt 15 Liter und ist mit einem Dreiwege-Hahn versehen, in
dem ein Kraftstoff-Filter eingebaut ist. Das Kraftstoff-Filter be-
steht aus einem feinmaschigen Sieb, an dem sich die im Kraftstoff
enthaltenen Unreinigkeiten festsetzen. Das Filter 1aBt sich leicht
abnehmen und reinigen. Aus dem Kraftstoffbehdlter konnen,
wenn der Hebel des Dreiwege-Hahnes nach ,Auf” zeigt, nur etwa
12 Liter abflieBen. Ist diese Menge verbraucht, so steht durch Um-
schalten des Dreiwege-Hahnes auf ,Rest" der Rest des Behdlterin-
haltes — etwa 3 Liter — zur Verfiigung. Diese Einrichtung ist
getroffen, um den Fahrer rechtzeitig an die Auffiillung des Be-
halters zu erinnern. Der Kraftstoffhahn ist bei Stillstand stets zu
schlieBen. Die Verbindung zwischen Kraftstoffhahn und Vergaser
bildet ein Kraftstoffschlauch.

9. Elektrische Anlage

Das Krad ist mit einer 6-Volt- Lichtanlage ausgeristet.

\




a) Batterie

Die Batterie ist auf der linken Seite des Krades an gut geschiitz-
ter Stelle am Wechselgetriebe untergebracht und mit Spannbén-
dern gehalten. Die Batteriekapazitit von 7 Amperestunden
ist ein geniigender Stromvorrat auch fiir lange Nachtfahrten.

b) Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er enthdlt
eine Bilux-Lampe fiir Fern- und Abblendlicht, eine Standlicht-
lampe, eingebauten Geschwindigkeitsmesser und einen Schalter
fir die Lichtanlage, welcher zugleich das ZiindschloB fiir den ab-
ziehbaren Ziindschliissel zum Ein- und Ausschalten der Ziindung
enthdlt.

Der Scheinwerfer ist abgedichtet, so daB kein Staub oder Spritz-
wasser an den Spiegel gelangen kann. Die Gliihlampen sitzen am
Spiegel fest, wodurch ein Nachstellen iberfliissig wird. Die Um-
schaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch den an
der linken Lenkerseite angebrachten Abblendschalter, der zu-
gleich den Druckknopf fiir das Signalhorn trégt.

c) SchluBleuchte

Die SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und
beleuchtet das Nummernschild.

d) Signalhorn

Das Horn ist am Rahmen unterhalb des Steuerkopfes federnd
befestigt und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalter
an der linken Lenkerseite betatigt.

e) Abzweigdose

Die Abzweigdose fiir die Seitenwagenleuchte befindet sich unter
dem Fahrersattel.

10. Unterbringung des Werkzeugs

Das Werkzeug ist in einem auf dem Kraftstoffbehdlter ange-
brachten verschlieBbaren Kasten verwahrt.
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C) Bedienungsanweisung

11. In- und AuBerbetiriebsetzung

a) Vorbereiten der Fahrt

Vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, ob

%
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im Motor, Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe das richtige
Oel in genligender Menge enthalten,

. der Kraftstoffbehédlter gefiillt,

die Batterie aufgeladen ist;

die Reifen den richtigen Druck haben,

. das Krad griindlich abgeschmiert ist,

. die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

b) Anwerfen des Motors

i

Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstoffhahn 6ffnen (Stellung ,Auf").

3. Auskuppeln und zwei- bis dreimal durchtreten, damit die

Kupplungsscheiben frei werden.

4, Lufthebel (rechts am Lenker) schlieBen.
5. Durch Niederdriicken des Tupfers Vergaser iiberlaufen lassen.

6. Gasdrehgriff etwa ein Viertel 6ffnen. Bei nicht eingeschalte-

ter Ziindung (rote Lade-Anzeigeleuchte darf nicht aufleuchten)
Anwerferhebel bei eingekuppeltem Motor zwei- bis dreimal
durchtreten.

. Ziindung einschalten (rote Lade-Anzeigeleuchte leuchtet auf),

Gasdrehgriff nur wenig 6ffnen, Ziindhebel auf Spatziindung
stellen, erst dann Motor durch Anwerferhebel in Gang setzen.

. Motor durch Zuriickdrehen des Gasdrehgriffes auf niedere

Drehzahl bringen. Hohe Drehzahl beim Anwerfen schadet dem
Motor. Motor kurze Zeit im Leerlauf warm laufen lassen.
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Anmerkung: Ingangseizen des Motors ohne Batterie

Eine tief entladene oder schadhafte Batterie erschwert das In-
gangsetzen des Motors. Eine solche Batterie ist deshalb durch
Abklemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschal-
ten.

Bei fehlender oder abgeklemmter Batterie muB das Krad an-
geschoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn die
Lichtmaschinenklemmen 6 und 9 durch einen Drahtbiigel verbun-
den werden. Dabei miissen die schon in den Klemmen sitzenden
Leitungen in den Klemmen verbleiben.

Nach Wiedereinbau der Batterie ist der Drahtbiigel wieder zu
entfernen.

c) Abstellen von Motor und Krad

1. Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen. An Steigungen
wird der Handschalthebel nach dem Abstellvorgang auf den
1. Gang geschaltet.

Kraftstoffhahn schlieBen.
Lufthebel schlieBen.

plicd

Motor auf hoéhere Drehzahl bringen.

&2

Zilindschliissel abziehen und zugleich Gasdrehgriff schlieBen.

12. Fahrvorschriften

a) Schalten

1. Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Gange nur der Reihe
nach schalten.

2. Auskuppeln: Handkupplungshebel ganz an den Lenker ziehen.
Den 1. Gang durch Niedertreten des FuBhebels oder mit dem
Handschalthebel einschalten. Langsam einkuppeln
und gleichzeitig etwas Gas geben.

3. Beim Aufwadrtsschalten: Gasdrehgriff schlieBen — auskuppeln
— FuBschalthebel hochziehen — einkuppeln — Gas geben.

4. Beim Zurilickschalten: auskuppeln — FuBschalthebel nieder-
treten — einkuppeln. Im Augenblick des Einkuppelns etwas
Gas geben.

5. Es kann wahlweise mit dem FuB- oder mit dem Handschalthe-
bel geschaltet werden.
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b) Bremsen

Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen re-
geln. Durch rechtzeitiges Gaswegnehmen ist meistens eine genii-
gende Verzogerung des Krades zu erreichen. Ein leichtes, vor-
sichtiges Anziehen der Handbremse kann hierbei zur Unterstiit-
zung der Bremswirkung beitragen. Beim Bremsen mit der FuB-
bremse ist der FuBdruck leicht beginnend allm&ahlich zu steigern.
Im Falle der Gefahr: Gas wegnehmen, FuBbremse ziligig durch-
treten (nicht scharf zusammenreiBen) und Handbremse ziehen.
Réder nicht blockieren. Dies fiihrt meistens zum Schleudern und
Querstellen des Krades und zu Beschadigungen der Bereifung.
Besonders auf nassen AsphaltstraBen Bremsen vorsichtig und mit
Gefiihl betatigen.

c) StraBenfahrt

d)

Innerhalb geschlossener Ortschaften, iiber Briicken, auf schliipf-
rigen StraBen und in Kurven ist vorsichtig zu fahren. Um ein
scharfes Bremsen unter allen Umstdnden zu vermeiden, ist vor
geféhrlichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschalten.
Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abniitzung), zuriickschal-
ten auf einen niedrigeren Gang.

Hohe Motordrehzahlen in den unteren Géangen durch rechtzeiti-
ges Umschalten vermeiden.

Bei langer anhaltendem Gefédlle Motor als Bremse wirken lassen.
Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf. Man
nehme den Gangwechsel keinesfalls im Gefédlle vor, sondern
rechtzeitig vorher.

Es ist unbedingt notwendig, bei flotter Fahrt den Gasdrehgriff
in kiirzeren Zeitabstdnden kurzzeitig zu schlieBen, weil dann der
QOelfilm im Zylinder durch den im Verbrennungsraum entstehen-
den Unterdruck erneuert und eine Ueberhitzung des Motors ver-
mieden wird.

Geldandefahrt

Beim Fahren im Geldnde ist die Bedienung von Lenkung, Brem-
sen, Kupplung und Getriebeschaltung besonders wichtig. Bei san-
digem oder sonstigem losen Untergrund darf die Lenkung nicht
iiberzogen werden, da das tiberzogene Vorderrad das Krad beim
Auftreffen auf festen Boden aus der Fahrbahn bringt.

Ebenso wie bei StraBenfahrt darf auch bei Geldandefahrt unter
keinen Umstdnden mit schleifender Kupplung gefahren werden.




D) Pflege

13. Allgemeines

Eine sorgfaltige Pflege gewéhrleistet neben ordnungsmadBiger
Bedienung die standige Betriebsbereitschaft des Krades. Die not-
wendigen Zubehorteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind jedem
Krad als Ausriistung beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine griindliche Reinigung des Kra-
des durchzufiihren. Dabei sind alle schwer zuganglichen Teile
einzufetten, die Felgen der Réder zu entrosten und zu streichen.
Die Lackierung des Krades ist auszubessern.

Neue bzw. iiberholte Motoren miissen nach folgender Einfahr-
vorschrift sorgfaltig und schonend eingefahren werden:
Einfahrgeschwindigkeit:

1. Gang .., . 20 km/h *| 3. Gang .'. . 50 km/h
2. Gang . .. 30 km/h | 4. Gang . . . 65 km/h

Wadhrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Ueberwachungs-
arbeiten durchzufiihren. Ndhere Anweisungen enthilt die Kun-
dendienstkarte, die jedem neuen Krad beigegeben wird.

Die in diesem Abschnitt auf Seite 23, 24 und 26 mit einem seitli-
chen Strich gekennzeichneten Arbeiten sind nur in der Werkstatt
vorzunehmen. Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit
der dem Krad beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

14. Motor mit Ausriistung

a) Schmierung

Der Oelwechsel ist bei neuem Motor

1 Vel R S AP AT SR S S B 500 km
Tath welteren: il 5 o n T 500 km
HAC S WEITBEET 0 L st e e e 1000 km

vorzunehmen, dann alle 3000 km. Das Oel wird durch Losen der
AblaBschraube an der Oelwanne abgelassen. Der Oelwechsel soll
moglichst sofort nach einer Fahrt vorgenommen werden, weil das
* Oel dann noch warm und diinnflissig ist. In tropischen und sons-




b)

c)
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tigen Staubgebieten erfolgt der regelméBige Oelwechsel alle
2 000 km.

Vor jeder Fahrt ist der Oelstand mit dem MeBstab zu prifen. Der
MeBstab befindet sich an der Einfiillschraube hinter dem lin -
k e n Zylinder und trdgt zwei Striche mit den Marken ,zu viel”
und ,zu wenig“. Vor dem Messen ist der Stab mit einem saube-
ren, nicht fasernden Lappen abzuwischen. Zum Messen ist der
Stab in den Einfiillstutzen einzufithren, nicht einzuschrauben,
dann am herausgezogenen MeBstab der Oelstand abzulesen.
Steht der Oelstand unter oder an dem unteren Strich, so muB Oel
nachgefiillt werden, und zwar bis an die Mitte zwischen beiden
Strichen. Beim Messen muf das Krad waagrecht stehen.

Zylinderkopf, Saug- und Auspuffleitung

Bei neuem bzw. tiberholtem Motor sind die Zylinderflanschmut-
tern und die Muttern der Zylinderképfe nach den ersten 300 km
und dann nach weiteren 500 km bei kaltem Motor gefiihlsméaBig
tber Kreuz nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe man auch die Mut-
tern der Saug- und Auspuffleitungen nach.

Ventile.

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. iiberholtem Motor nach den
ersten 500 km, dann regelmdBig alle 2000 km zu priifen. Das Ven-
tilspiel wird bei kaltem Motor im Zindtot punkt gemes-
sen und mufi zwischen Ventilschaft und Kipphebel bei EinlaB
0,20 und bei AuslaB 0,25 mm betragen. Zur Messung dieser Entfer-
nung ist ein entsprechender Blechstreifen als Lehre zu verwen-
den. Um zu den Kipphebeln zu gelangen, sind die Zylinderkopf-
hauben abzunehmen, wobei die Dichtungen nicht verletzt werden
dirfen. Durch langsames Niedertreten des Anwerferhebels wird
die Kurbelwelle gedreht und hierbei sind die einzelnen Sté8el
bzw. StoBstangen in die Lage zu bringen, in der sie nicht von der
Nockenwelle angehoben werden. Man 16se die Gegenmuttern und
stelle die Kipphebelschrauben durch Einschieben des Lehrenstrei-
fens bei EinlaB auf 0,20 und bei AuslaB auf 0,25 mm ein. Nach
erfolgter Einstellung sind die Gegenmuttern wieder festzuziehen
und die Kipphebel stark einzuélen. Beim Aufschrauben der Zylin-
derkopfhauben ist auf die richtige Lage der Dichtungen zu achten,
damit kein Oel nach auBen tritt.

Oelwanne

Alle 6000 km (im Winter alle 3000 km) Oelwanne abschrauben
und sdubern. Riickstdnde. an den Dichtungsflichen entfernen
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Das in der Oelwanne befindliche Oelfilter ist jedesmal, wenn
diese abgenommen, auszuwaschen und gegebenenfalls zu er-
setzen. Die Oelwannendichtung ist zu erneuern. Die Oelwan-
nenschrauben iber Kreuz anzuziehen. Oelfiilllung siehe Schmier-
plan.

NaB-Luftfilter

Das NaB-Luftfilter ist moglichst oft zu reinigen. Nach Losen der
Flugelschraube 148t sich das NaB-Luftfilter abziehen. Es ist durch
Ausschwenken in Kraftstoff zu reinigen, zu trocknen und mit
PreBluft durchzublasen. Dann ist der Filtereinsatz mit Motoren-
0l zu benetzen. Fliigelschraube wieder fest anziehen.

Vergaser

Alle 2000 km Vergaser reinigen und neu einstellen. Durch Losen
der Hohlschraube kann das Schwimmergehduse abgenommen
werden. Die Hauptdiise ist zuganglich. Gasschieber mit Diisen-
nadel und Luftschieber konnen nach Abschrauben des Mischkam-
merdeckels mit dem Mischkammerkopf herausgenommen werden.
Wird die Anschlufimutter entfernt und der Diisenblock aus dem
Fihrungsrohr herausgedriickt, liegt die Leerlaufdiisenbohrung
im Diisenblock frei. Schwimmer und Schwimmernadel koénnen
nach Entfernung des Schwimmergehausedeckels aus dem Schwim-
mergehduse genommen werden.

Beim Zusammenbau ist die Einstellung nach Abschnitt A ,Tech-
nische Angaben” vorzunehmen.

Elekirische Ausriistung

Alle 5000 km sind an der Lichtztindmaschine die Kohlenbiirsten
nach Abnahme der Schutzkappe zu priifen. StoBen die Biirstenfe-
dern am Biirstenhalter auf, so miissen die Biirsten erneuert wer-
den. Die Unterbrecherkontakte sind alle 5000 km zu priifen, Die
Kontaktflichen sind zu reinigen. Eingebrannte oder oxydierte
Stellen sind mit einer Kontaktfeile zu sdubern und zu glétten.
Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet wer-
den, weil es fasert. Der Kontaktabstand soll wahrend der Unter-
brechung, d.h. wenn die Unterbrecherkontakte geoffnet sind,
0,3 bis 0,4 mm betragen. Dieser Abstand ist nach jeder Reinigung
der Kontakte mit einer entsprechenden Lehre zu priifen und
wird folgendermaBen nachgestellt: Die beiden Klemmschrauben
16sen. Exzenterkopf drehen, bis der Abstand der Kontakte stimmt,
Klemmschrauben wieder festziehen.



Die Ziindkerzen sind mit einer Stahlbiirste oder mit Benzin zu
reinigen, der Elektrodenabstand nach Abschnitt ,A* zu priifen.
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15. Triebwerk

a) Kupplung

b

-~

Die Kupplung muB vollstidndig einkuppeln und darf nicht schlei-
fen. Bei richtig eingestellter Kupplung muB im eingekuppelten
Zustand der Kupplungshebel am Lenker ein klein wenig toten
Gang aufweisen und am Kupplungshebel zwischen Stellschraube
und Kupplungsstange ein Spiel von 0,2 mm vorhanden sein. '
Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Rindelmutter des
Kupplungshebels oder an der Stellschraube, die mit einer Gegen-
mutter gesichert ist.

Wechselgeiriebe

Der Oelstand ist alle 300 km zu prifen und, wenn nétig, zu. er-
ganzen, Alle 10000 km ist ein Oelwechsel im Wechselgetriebe
vorzunehmen, Der Oelwechsel soll moglichst gleich nach einer
langeren Fahrt erfolgen, solange das Oel noch geniligend warm
und dinnflissig ist. Die AblaBschraube befindet sich unten am
Getriebegehduse. Die Einfiillschraube befindet sich auf der rech-
ten Seite des Wechselgetriebes. Der richtige Oelstand reicht bis
zur Hohe des Einfiillstutzens, Beim neuen oder neu iiberholten
Getriebe ist das Oel nach 2 000 km abzulassen und zu erneuern.

c) Hinterachsgetriebe

Der Oelstand ist alle 300 km zu priifen und, wenn notig, zu er-
gdnzen. Alle 10 000 km ist ein Oelwechsel vorzunehmen. Die Ab-
laBschraube befindet sich unten am Gehéduse. Der Oelwechsel ist
moglichst gleich nach einer langeren Fahrt vorzunehmen, so-
lange das Oel noch warm und diinnfliissig ist. Beim neuen oder
neu tiberholten Hinterachsgetriebe ist das Oel nach 2000 km zu
erneuern.

16. Laufwerk

Rader und Bereifung
Alle 5000 km sind die Druckschmierképfe an den Naben und
Bremstrommeln abzuschmieren.

Ausbauen des Vorder- und Hinterrades: Krad auf Vorder- oder
Hinterradstdnder stellen. Die vier Vierkantschrauben, die mit
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Linksgewinde und der Prdagung ,L"“ versehen sind, mit Steck-
schliissel oder Winde lockern. Achsmutter abschrauben und Achse
herausdrehen. Die vier Vierkantschrauben herausschrauben, Rad
von den Bremsbacken abheben und herausnehmen. Beim Einbau
sind die Vierkantschrauben iiber Kreuz anzuziehen. Auf guten
Sitz ist zu achten. Von Zeit zu Zeit sind sie nachzuzighen.

Die Reifen miissen stets einwandfrei sein und sind rechtzeitig
auszuwechseln, Der Luftdruck der Reifen ist moglichst bei jedem
Kraftstoffauffiillen nachzupriifen und betrdgt

fiir Hinterrad S R e e 1,5 at/Ueberdruck
fiir Vorderrad SRR e e 1,75 at/Ueberdruck

17. Fahrgestellrahmen

Alle 500 km sind die Druckschmierkopfe am Kradrahmen abzu-
schmieren.

Alle 2000 km sind alle Befestigungsschrauben nachzuziehen.

18. Vordergabel

Alle 500 km sind die Druckschmierkopfe an der Vordergabel und
den Steuerlagerschalen abzuschmieren.

Alle 1000 km sind die Gabelgelenke auf seitliches Spiel zu prii-
fen und, wenn notig, nachzustellen.

Langsspiel in den Gabellagern mufl sofort nachgestellt werden.
Die Vordergabel soll sich ohne Spiel, aber vollig ungehemmt
und sehr leicht bei ausgebautem Lenkungsddmpfer einschwenken
lassen.

Alle 1000 km Oelstand im OelstoBddmpfer priifen, gegebenen-
falls nachfiillen. Hierzu Verschlufschraube mit Hebel abnehmen
und unter stdndiger Auf* und Abwartsbewegung der Gabelge-
lenke solange Oel nachfiillen, bis es aus dem Ueberlaufkanal
austritt und keine Luftblasen mehr aufsteigen. Dann VerschluB-
schraube mit Hebel wieder zuschrauben.

Die Wirkung des Oelstofdampfers kann durch Verstellen des
Hebels den jeweiligen Geldndeverhdltnissen angepafit werden.
Durch Rechtsdrehen wird eine hértere und durch Linksdrehen
eine weichere Einstellung des OelstoBdampfers erreicht.
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19. Bremsen

Die Bremsbeldge miissen frei von Wasser und Oel sein. Ist durch
Fahrt auf sehr nasser StraBe oder beim Waschen Wasser einge-
drungen, dann ist solange mit leicht angezogener Bremse zu fah-
ren, bis die Bremsen wieder ordnungsmafig ziehen. Im entlaste-
ten Zustand diirfen die Bremsbacken nicht schieifen.

a) FuBbremse
Das Nachstellen der FuBlbremse geschieht durch Verdrehen der
‘ Knebelmutter am hinteren Ende des Bremsgestédnges.

b) Handbremse
Das Nachstellen der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer
Stellschraube mit Gegenmutter am unteren Gabelende.

20. Hand- und FuBhebelwerk

Alle 1000 km, sowie nach jedem Reinigen des Krades sind die
Drehpunkte der Hand- und FuBhebel mit Oel abzuschmieren.
Ebenso sind die Gelenke des Schaltgestdnges fiir das Wechsel-
getriebe mit einigen Tropfen Oel zu versehen. Die Druckschmier-
kopfe an den Seilziigen diirfen nur mit Oel, niemals mit Fett ge-
schmiert werden.

21. Krafistoffanlage

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der Kraftstoffbe-
halteraufthdngung nachzuziehen. Die Kraftstoffleitung ist zu sédu-
bern und auf Dichtheit zu priifen.

g Das Kraftstoff-Filter sitzt am Dreiwegehahn. Man schraube nach

. Stellen des Hahnes auf ,Zu" den Filterbecher, der zugleich als
Wassersack dient, ab. Nach Lésen der Ringmutter wird der Sieb-
einsatz nach unten abgezogen und mit einer Blrste gereinigt.
Beim Anschrauben des Filterbechers ist auf gute Beschaffenheit
und richtige Lage des Dichtringes zu achten.

22. Elekirische Anlage

a) Batterie

Alle 1000 km ist die Batterie links am Wechselgetriebe zu pri-
fen. Der Saurespiegel soll nicht hoher als 8 mm iliber den Platten
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stehen, da sonst wéhrend der Fahrt Sdure durch die VerschluB-
stopfen austreten kann. Zum Nachfiillen nur destilliertes Wasser
aus einem sauberen GefdB verwenden, niemals Sdure. VerschluB-
stopfen fest einschrauben. Die Batterie ist stets sauber und trok-
ken zu halten, tibergelaufene Sdure abwischen. Die AnschluB-
klemmen und Polk&pfe mussen eingefettet werden.

Bei jeder Priifung der Batterie ist der Ladezustand durch Saure-
messer festzustellen.

Besonders im Winter ist die Batterie immer in gutem Ladezu-
stand zu halten. Eine schlecht geladene Batterie friert ein,
wenn sie
vollstandig entladen ist, bei etwa — 8°C und wenn sie
dreiviertel entladen ist, bei etwa —18°C,

Siromverbraucher

Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand priifen. Alle
Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte Leitungs-
stellen mit Isolierband umwickeln. Vor irgendwelchen Arbeiten
an der elektrischen Anlage ist der Pluspol an der Batterie zu
lésen. Scheinwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifendruck
und belastetem Krad priifen.

23. Erlduterungen zum Schmierplan

Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind
im Schmierplan bezeichnet. :

Fir die einzelnen Schmierstellen darf nur das im Schmierplan
vorgeschriebene Schmiermittel verwendet werden. Vor dem Ab-
schmieren sind die Druckschmierképfe und Einfiillschrauben
sorgfaltig zu reinigen.

AuBer den im Schmierplan angegebenen Stellen sind noch fol-
gende Teile mit einigen Tropfen Oel zu schmieren:

Alle 1000 km

Drehpunkte der Handhebel am Lenker, Handschalthebel
und Schaltgestdange.

24. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

AuBer den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarbeiten
sind die nachstehenden Pflegearbeiten regelmaBig vorzunehmen.




In der letzten Spalte der Uebersicht ist die Seite angegeben, auf
werden.
welcher ndhere Angaben tUber die betreffende Arbeit gemacht

.Na(*h Pflegearbeiten Seite
je km
500 Naf=Tufefhterireinigens s iio oot solials sl i Tl 24
Mutter fir Zylinderflansch und -kopf nachziehen . . 23
1000 Vordergabel nnd Lenkung prifen 07700 & o0l o 26
Hattaire spnfifen: baclis Saunes it e s i Dl
NVentilenisl imrifen. Sheideiiiudgis e CTa iU At 23
2000 N eroaseperemigen. e R Sl il L B S s 24
Befestigungsschrauben am Fahrgestellrahmen nachziehen 26
Lichtziindmaschine (Unterbrecherkontakte und
Schmierfilz) prifen, Ziindkerzen reinigen und
5000 Elektrodenabstand priifen 24
Bremsen priifen . S
Lichtanlage priifen . 24
6000 Olwanne und Ulfilter reinigen . 2
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14.

. Vorderen Motorbolzen ausbauen.

E) Instandsetzungsanleitung

25. Allgemeines

Fir die Instandsetzung sind die folgenden Anweisungen zu be-

achten. '

Die in der Instandsetzungsanleitung angegebenen Arbeiten sind
nicht vom Fahrer, sondern in Werkstitten durch Kraftfahrzeug-
handwerker auszufiihren.

26. Motor

a) Aus- und Einbau des Motors

. Seitenwagen abbauen.

. Krad auf Hinterradstdnder stellen.

. Sattel ausbauen.

. Kraftstoffleitung abnehmen.

. Kraftstoffbehalter ausbauen.

. Handschaltgestdnge am Wechselgetriebe aushéngen.
. NaB-Luftfilter abschrauben.

. Vergaserverkleidung und Vergaser abnehmen (Zindkerzen-

hauben abnehmen). .)

. Kupplungs-, Gas-, Luft- und Ziindungszug aushéangen.
10.

Elektrische Leitungen abklemmen.
Batterie ausbauen.

Abdichtung fiir Gelenkwelle am Getriebemitnehmer heraus-
nehmen,

Auspuffanlage abnehmen.

Getriebebefestigungsmuttern abschrauben.
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16. Motor nach vorn schieben bis Gelenkwelleneingriff geldst ist.
17. Motor nach der linken Seite herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Gummizwischenlagen, wenn nétig, ersetzen.
Gestdnge und Seilziige einstellen.

b) Aus- und Einbau der Zylinderkdpfe und StoBstangen

1

2
3
4.
5

Zindkerzen herausnehmen.

. Auspuff- und Saugrohre abnehmen.
. Zylinderkopfmuttern abschrauben.

Zylinderkopf abnehmen.

. StoBstangen herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dichtungen,
wenn notig, erneuern. Zylinderkopfmuttern iiber Kreuz anzie-
hen. Ventilspiel einstellen.

c) Aus- und Einbau der Ventile

OISR

(o2}

. Zylinderkopfe abnehmen (siehe Absatz 26/b).
. Zylinderkopfhauben abnehmen.

Entsichern und Abschrauben der Muttern.
Kipphebelachse mit Kipphebel herausnehmen.

. Ventilfedern mit Sonderwerkzeug spannen und Ventilkegel-

stlicke herausnehmen.

. Federteller, Ventilfedern und Ventil herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

d) Reinigen des Verbrennungsraumes

e)

1.

2
3.
4.

il
2
3

Zylinderkopf abnehmen (siehe Absatz 26/b).
Kolben in obere Totpunktlage bringen.
Kolbenboden entruBen.

Verbrennungsraum im Zylinderkopf entruBien.
Zylinderkopf anbauen.

“Aus- und Einbau der Zylinder

Zylinderkopf abnehmen (siehe Absatz 26/b).
Muttern am Zylinderflansch abschrauben.
Zylinder abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Zylinderflanschdichtungen, wenn nétig, erneuern.
Das Auswechseln von Kolbenringen ist nicht zu empfehlen.
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f) Pleuelstangen auswinkeln

Vor jedem Wiedereinbau eines Zylinders ist die Pleuelstange in
ihrer Richtung zum Zylinder wie folgt zu priifen: Pa8dorn in
Pleuelbuchse stecken. Pleuelstange mit Kurbelwelle zuriickdre-
hen, bis PaBdorn an Zylinderauflageflaiche des Kurbelgehduses
anliegt. Etwa vorhandenes Spiel zwischen Auflageflache und PaB-
dorn durch Richten der Pleuelstange ausgleichen.

27. Triebwerk

a) Aus- und Einbau der Kupplung
1.
2%
B

Motor ausbauen (siehe Absatz 26/a).

Wechselgetriebe abflanschen (siehe Absatz 27/b).
Kupplungsdruckplatte mit Spezialwerkzeug gegen Kurbel-
welle driicken.

Innensprengring herausnehmen.

Kupplungsdeckplatte und erste Kupplungsscheibe heraus-
nehmen. :

. Drahtring vor Kupplungszwischenplatte herausnehmen.

Kupplungszwischenplatte und zweite Kupplungsscheibe
herausnehmen.
Kupplungsdruckplatte entspannen.

. Kupplungsdruckplatte und Kupplungsfedern entfernen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die beiden
Kupplungsscheiben sind hierbei zu zentrieren. Die Kupplungs-
federn miissen im entspannten Zustand gleiche Hoéhe auf-
weisen.

b) Aus- und Einbau des Wechselgetriebes

1.
i

Motor ausbauen (siehe Absatz 26/a).

Schrauben und Muttern zur Befestigung des Wechselgetrie-
bes am Motor abschrauben.

Wechselgetriebe abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

¢) Anwerferhebelteile auswechseln
g,

Befestigungsschrauben fiir Anwerferhebellager heraus-
schrauben.
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. Anwerferhebel mit Lager herausziehen.

AuBen-Sg-Ring auf Anwerferhebel abnehmen.

. Kegelrad, Anlaufscheibe, Feder und Zwischenrohr entfernen.

Anwerferhebel aus dem Anwerferhebellager ziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Spannen der Anwerferfeder erfolgt durch Linksdrehung des
Anwerferhebellagers.

d) Anwerfermitnehmerteile auswechseln

1
2
3
4
i

6.

. Kupplungsseilzug aushangen.
. Befestigungsschrauben fiir Anwerferdeckel herausschrauben.

Anwerferdeckel abnehmen.

. Anwerferwelle mit Kegelrad und groBem Anwerferzahnrad

herausziehen.

AuBen-Sg-Ring, Scheibe und Spiralfeder von Getriebehaupt-
welle abnehmen.

Mitnehmerzahnrad abziehen.

e) Aus- und Einbau der Schalivorrichtung

1

2.
3
4,

Getriebedl ablassen.

Kurze Schaltstange abnehmen.
Befestigungsschrauben des Deckels herausschrauben.
Schaltvorrichtung herausziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

f) Zerlegen des Wechselgeiriebes

1

Qs WN

AuBen-Sg-Ring im Getriebemitnehmer (Gelenkwellenseite)
abnehmen.

. Mitnehmer abziehen.

Anwerfergehduse abnehmen (Absatz 27/d).

Schaltvorrichtung ausbauen (siehe Absatz 27/e).
Mitnehmermutter (Linksgewinde) abschrauben. Getriebe-
hauptwelle durch Einschalten von zwei Gdngen blockieren.

. Schrauben zur Befestigung des Getriebegehdusedeckels

herausschrauben.

. Getriebegehdusedeckel durch leichte Schlage auf die Haupt-

und Vorgelegewellenenden (Gelenkwellenseite) herausschie-
ben.

. Zum Herausnehmen der Kugellager ist das Getriebegehduse

bzw. der Getriebegehdusedeckel anzuwarmen. Das 2. und 3.
Gang-Rad ist auf der Vorgelegewelle durch zwei Fiihrungs-
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10.

11.
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ringhélften, welche durch einen Spannring zusammengehal-
ten werden, am seitlichen Verschieben verhindert.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Dichtungen, wenn nétig, erneuern.

g) Aus- und Einbau des Hinterachsgeiriebes
15
2.
3.

Seitenwagen abbauen.

Krad auf Hinterradstander stellen.

Abdichtungen fiir Gelenkwelle am Getriebemitnehmer
herausnehmen. ‘1
Bremshebel abschrauben.

Hinteres Schutzblechende hochklappen.

Hinterradachse herausschrauben.

Hinterrad herausnehmen.

Bremsbacken abheben.

. Schrauben zur Befestigung des Hinterachsgetriebegehduses

am Rahmen herausschrauben.

Hinterachsgetriebe nach hinten schieben, bis Gelenkwellen-
eingriff gelost ist.

Hinterachsgetriebe herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

h) Zerlegen des Hinterachsgeiriebes

Hinterachsgetriebe ausbauen (siehe Absatz 27/g).
Oel ablassen.

Bremsbacken abheben.

Muttern fiir Lagerflansch abschrauben.
Lagerflansch mit Antriebskegelrad herausziehen.
Schrauben fiir VerschluBkappe herausschrauben.

. VerschluBkappe mit Kugelbolzen abnehmen. ‘
. Befestigungsschrauben fiir Deckel herausschrauben. ..)
. Deckel mit Tellerrad abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

28. Laufwerk

Aus- und Einbau der Radlager

by
2. Dichtring herausnehmen.
3.

Auf der Lagerseite Dichtringkappe abnehmen.

Sprengring entfernen.
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4. AbschluBscheibe, Dichtungstopf und Filzring ausbauen.
5. Lager auspressen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

29. Fahrgestellrahmen

Kleinere Verbiegungen am Kradrahmen koénnen durch Kaltrichten
behoben werden.

. 30. Vordergabel und Lenkung

a) Aus- und Einbau der Vordergabel

1. Motor unterbauen.

2. Vorderrad ausbauen.

3. Scheinwerfer mit Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle
und Schutzblech ausbauen.

Seilzug fiir Vorderradbremse aushangen.
Lenkungsdampfer ausbauen.

VerschluBmutter auf Federgabelschaft abschrauben.
Mutter zur Klemmschraube am oberen Steuerlager l6sen.
Lenker mit oberem Steuerlager ausbauen.
Federgabelschaft aus dem Rahmen ziehen und Vordergabel
abnehmen.

© Moo

©

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

b) Vordergabelfeder auswechseln
1. Motor unterbauen.
2. Unteren, hinteren Gabelbolzen herausschrauben.
3. Befestigungsschraube fiir Gabelfeder am oberen Steuerlager

l6sen.
. 4, Gabelfeder vom unteren Federtrdger abschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

¢) Aus- und Einbau der Gabelholme

1. Motor unterbauen.

Vorderrad ausbauen.
Vorderradschutzblech ausbauen.
Vorderradstander abschrauben.
Scheinwerfer abnehmen.

. Seilzug fir Vorderradbremse aushangen;
Vorderradbremsdeckel abnehmen.

O
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Befestigungsschrauben fiir
lager herausschrauben.

Unteren, vorderen Gabelbolzen ausbauen.
Oberen, vorderen Gabelbolzen ausbauen.

Gabelfedern

am

oberen Steuer-

Gabelfedern vom unteren Federtrager abschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Schmierplan

A ’ Schmierstellen- B : 5 5 ; :
Nach je km Benennung Zahl Schmiermittel Schmiervorgang
Einfiillstutzen am 1 Gargoyle Mobiloel
Kurbelgehiuse s Gegebenenfalls
AR 7 =i nachfiillen !
300 Einfallstutzen am 1 ,“ “'i," BB :
L Wechselgeriebe im Winter Arctic
Einfullstutzen am ». A
Hinterachsgetriebe 1 Shell-Ambroleum wie oben
[ Vordergabelgelenke R
= | und Steuerlager A Druckschmierkopfe
500 e i Abschmierfett siiubern
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| Binttllatitae schrauben, Ol bei war-
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| am Kurbelgehiuse lahacksoil o e
| 2,5 Liter Ol einfiillen!
|
i Druckschmierkdpfe
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| und einpressen !
Ablafdschraube heraus-
Hineall steitzen 3 schrauben, Ol bei war-
. 1 | Motorendl mem Motor ablass., Ab-
am Wechselgetriebe | PN Sl
o lafdschraub. einschraub.,
1,0 Liter Ol einfiillen!
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Ao Blieraihepatyiabel 1 | Shell-Ambroleum mem Motor ablass., Ab-
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0,:8 Liter Ol einfallen !
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